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proveseilt.

Det seiler bater av mange slag pa verdens-
havene. Der som her er det mange fine
bater i glassfiber eller tre. Men skal man ha
noe som virkelig taler en direkte trgkk, av
klipper, korall, tammerstokker eller is, er det
stal og aluminium som gjelder. Derfor er
metallbater overrepresentert blant lang-
seilere.

VIPPEKJOL

En senkekjgl, eller rettere sagt en vippekjal,
er den andre biten i konseptet som blant
annet Ovni 395 representerer. Selv har jeg,
i moter med langseilere i fjerne farvann
ofte sammenlignet, studert og vurdert
hvilke bater som duger. Baten som ube-
sveeret og uten ungdvendig dill er i stand til
a takle vanskelige og varierende forhold.
For reffe farvann, ikke minst langt nord
eller sgr, har jeg mange ganger konkludert
med at metallbat (fortrinnsvis aluminium)
med vippekjgl er den beste lgsningen.
Kjgllgsningen, kombinert med tilsvarende
ror, apner en ny verden av grunne farvann,
0og du kan med god samvittighet seile den
helt opp pa stranden i en lagune. Normale
grunnstetinger blir udramatiske, kjglen
presses bare akterover og opp i kjglkassen.
En gang, med en normal kjglbat i glassfiber,
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Seilbater i aluminium og senkekjgl har vart en
sjeldenhet i Norge. Men Ovni 395 ble «arets bat» pa
arets Sjgen for Alle, og skiller seg ut i tilbudsjungelen
av fabrikkproduserte seilbater. RedningsSkeyta har

Fall og skjster samt
styringen av kjgl og ror
foregar i cockpiten.

»

ble jeg selv i sterk storm blast opp pa en
strand med rullestein. Den gang fryktet vi
totalhavari, og som det ble fikk vi flere
skader i skrog og ror og matte reparere i
manedsvis. Med en metallbat med senke-
kjgl og -ror ville hele episoden veert
bortimot uskyldig.

Selv om konseptet er velprgvd har de
fleste batene jeg har sett i sjangeren veert
spesialbygde for eieren. Pa verdenshavene
mgter man dem som oftest med fransk,
hollandsk eller kanskje australsk flagg. |
Norge har det, forbausende nok, veert fa.
At det nd er en norsk importgr av en serie-
produsert fabrikkversjon, gjorde at vi
avtalte for en prgveseilas.

Kutterstag er en god ide pa nesten alle
en-mastere. Dette var praktisk avtagbart.

>

Meinolf Muller til rors. Targabgylen med
solpanel, vindmglle og radar er ogsa davit
for jolle




NORDNORSK EIER

Ettersom fordelene ved metallbat og vippe-
kjol er storst i litt rgffe farvann, er det
neppe tilfeldig at eieren av den nyimport-
erte baten, Knut Eriksrud (52), er altavaer-
ing. Han hadde selv hentet baten pa verftet
i Frankrike, og skulle gjennom sommeren
seile den helt hjem. | Nordsjgen hadde han
hatt en del ruskeveer, stiv kuling og fine
bglger, og var godt forngyd med batens
evner under forholdene. Om bord denne
solfylte sommerdagen i Oslofjorden var
0gsa Meinolf Muller (62), som vurderer &
kjope tilsvarende bat, og den norske
importgren av baten.

SKROGET

Baten gir et funksjonelt, realt og usnobbete
inntrykk fra begynnelsen av, med generelt
apne og enkle lgsninger over og under
dekk. Skroget er bygget pa knekkspant,
som gir billigere produksjon enn dobbelt-
krummede plater som ellers er ngdvendig.
Bare den gverste delen av fribordet er lakk-
ert, ellers ser man rett i aluminiumen. Etter
egen smak burde det veert mulig & velge
bort all lakk pa fribordet ettersom lakk pa
aluminium ikke har noen beskyttende funk-
sjon og derved fordrer ungdvendig vedlike-

Vippekjgl og -ror gjgr det mulig & ga inn pa svart grunt vann.

holdsarbeid pa sikt. Men dette tillater
dessverre ikke produsenten. Skroget er
relativt bredt, serlig i hekken, presumptivt
for & gi ekstra stabilitet ettersom ballasten
ngdvendigvis ligger i bunnen og ikke i
kjolen. Skroget er isolert, en fordel for
bade (vann)stey, varme og kulde. Dekket er
relativt lavt og «flush» s bevegeligheten
for mannskapet pa dekk er god. Viktigst er
uansett at metallskrog taler mer bank enn
glassfiber og treverk, om det sa skulle
veaere av is, temmerstokker eller under-
vannskjar.

RIGG

Riggen virket solid og gjennomtenkt. | til-
legg til standard stag og vant er det flytt-
bart kutterstag (som stabiliserer masten
langskips ved @verste saling, og som man
dessuten kan bruke til & sette hardvaers-
fokk, eller andre forseil om standard rulle-
seil Iaser seq) Flyttbare lensetakler tar opp
trekket fra kutterstaget akterover. Det er
doble salinger som peker godt akterover,
og doble undervant stabiliserer nedre del
av masten. Dekksbeslagene er sveiset pa

skrog og dekk. En av fordelene med metall-

bater er at man ikke trenger gjennom-
foringer der lekkasjer ellers kan oppsta.

Storseilet er heldigvis ikke pa rull, og fall,
skjoter og rev kommer alle tilbake til cock-
pit. Terminalene pa stag og vant er vanlig
pressede, for egen del ville jeg foretrukket
Norseman / Suncor- varianter som man
selv kan kontrollere og skifte underveis.
Om bord er for gvrig ogsa lite flyttbart
baugspryd, til & sette en genaker forenom
baugen. Spinnakerbommen star pa normal
mate montert i forkant av masten nar den
ikke er i bruk.

Tricolour kombilanterne og rundtlys-
ende ankerlanterne i toppen av masten er
ikke standard, men kan bestilles.

KJ@L OG ROR

Kjolen, (eller rettere sagt senterbordet, det
veier bare 80 kg.) vippes enkelt opp ved
haling i tau (med et par blokk-utvekslinger)
i cockpiten. Det er en egen line for & holde
kjolen fiksert nede om ngdvendig. Roret
(den nedre delen) vippes opp med en
hydraulisk pumpe i cockpitbenkens aktre
del.

NEDENUNDER:

Innredningen er enkel og apen, og derved
etter min mening veldig bra. | alt for mange
bater fjernes bade plass og plassfolelse
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4 Apen praktisk innredningslgsning der kjglen
kommer opp i salongbordet. Det kommer
forbausende mye lys inn luker og vinduer.

¥ En lite baugspryd til genakeren kan pamonteres.

ved & dele opp i alt for mange mindre rom.
Bysse, kartbord og salong er i samme sek-
sjon, bordet, som ogsa er bygget pa basis
av kjolkassa, star midt i baten. Forut er det
en lugar for to, med lugar nummer to akter
pa babordsiden. Akter styrbord er det et
ganske rommelig toalett, med som sagt en
liten dgr inn i det store stuerommet under
cockpitbenken. Alt treverket er streit lys
eik, og lysventilene som sitter i bade fribord
og dekk gir mye lys, til tross for at de er
sotet og ikke gir innsyn fra utsiden. Under
derken er det, pa grunn av batens flate
bunn, i utgangspunktet overraskende mye
plass, men mesteparten fylles opp av
drgye tre tonn med innvendig ballast,

som erstatter tunge kjgler pa «normaley
seilbater, samt vann og dieseltanker.

SMARTE SAMMENHENGENDE
DETALJER

Jeg ble imponert over hvor godt forskjellig
utstyr og funksjonsdetaljer var naturlig
integrert i fartgyet. Dette, som mange
andre Igsninger i baten, gav inntrykk av at
erfarne (lang)seilere har veaert med i plan-

legging av baten. Targabgylen i hekken er
standard og muliggjer god og beskyttet
montering av solpanel, vindgenerator,
antenner osv. Den har ogsa fester slik at
den fungerer som davit for jolle. Det nega-
tive med baylen, slik den er utfgrt med
vinkling akterover, er at den nok vanskelig-
gjer montering av en del typer vindror,
men ifglge importgren finnes det Igsninger
pa dette. Det er flere integrerte luker i
selve hekken, der den storste er tilpasset
en redningsflate. Uten skott akterover vil
flaten vaere velsignet lett & sjgsette. |
denne to-lugars-versjonen (velges ved
bestilling) er det et stort stuerom i styr-
bord cockpitbenk, med ekstra tilgang fra
dor i toalettet nedenunder. Det er standard
med plate til & henge utenbordsmotor pa
pushpiten. Ankerspill er i luka forut, der er
det 0gsa plass til tau og fendere, og rommet
er drenert ut gjennom baugen. Det er et
ekstra stuerom aktenfor dette, som er
mulig ved at det er en nedsenkning i for-
lugaren der man likevel bare har beina.
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Plass til redningsflate i hekken, der den kan sparkes rett i
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sjgen. Ogsa to sma stuerom og badeleider her.




En funksjon, som jeg ikke har noen tidlig-
ere erfaring med, men som ved denne
prgveseilingen syntes som en smart og
fungerende lgsning, var en «automatisk
preventer» (Walder boom preventer) som
henger under bommen med tau til rekka pa
hver side, og som s@rger for myk og kon-
trollert jibb, ogsa om den er ufrivillig. De
lave og vinklede benkene i cockpiten likte
jeg godt. De gjorde det enklere a bevege
seqg rundt i cockpiten, og man sitter godt i
sjggang. Bordstammen i klaffebordet i
cockpiten er fiksert, og man kan spenne
beina oppunder den for & holde seq fast.

UNDER SEIL

Det bldste varierende med opptil frisk bris
denne sommerdagen. Seilene, et forseg-
gjort storseil med lazyjacks og en rulle-
genoa, var normalt enkle & handtere. Vi
heiste og senket kjgl bade pa lens, slgr og
kryss, enkelt og lett for handkraft alle
gangene. Roret heves og senkes med en
hydraulisk pumpe. P& lens og slgr er baten
raskere og mer lettstyrt med kjglen oppe,
akkurat som pa en jolle eller seilbrett. Pa
fjordseilasen var det ungdvendig & bruke
linen for & holde kjglen nede, gravitasjonen
holdt den stabilt og lydlgst pa plass. Ved

grunnsteting vipper den da ogsa opp uten
motstand. Det var mulig & krysse uten kjal,
men har da naturligvis stor avdrift og dar-
lig kursstabilitet. Den var normalt rask
under forholdene, og krenget ikke merk-
bart mer enn en tilsvarende kjglbat. Men
den er naturligvis en turbat og ikke en
regattabat.

GOD SIKKERHET

Vippekjolen og metallskroget er de grunn-
leggende interessante fortrinnene i fartgyet,
og i denne baten syntes konseptet & ha fa
0g sma ulemper. Men 0gsa i de «normale»
delene av baten, som rigg, innredning og
detaljlgsninger har modellen mange av de
kjennetegn som den en god turbat etter
mitt skjgnn bgr ha. Som serieprodusert
fabrikkversjon, som ikke gjgr den dyrere
enn sammenlignbare glassfiberbater med
fast kjol, synes baten derved a vaere svaert
vellykket om den holder hva den gir
inntrykk av etter noen timers fjordseilas.
Ettersom den gode langturbaten etter min
vurdering 0gsa er en god kyst- og sma-
havs-bat, bgr Ovni 395 vaere et godt
alternativ ogsa for norskekysten.
Framkommelighet og ikke minst sikkerhet
er de stgrste fortrinnene.

FAKTA:

Skrogtykkelse: 4-8 mm
Overbygg: 4-6 mm

Lengde: 12,77 meter

Bredde: 4.1 meter

Dybde: 2,1 meter / 58 cm med kjgl og ror oppe
Deplasement: 8,8 tonn

Ballast: 3.3 tonn

Standard seilareal: 84 kvm
Mastehgyde over vann: 15 meter
Vann: 430 liter

Diesel: 250 It

Motor: VP 55 hk

Konstruktgr: Philippe Briand

Pris: 1,9-2,1 mill. kr, avhengig av omfang

av ekstrautstyr, seilutfgrelse osv.

Dette eksemplaret, med solpanel,
vindgenerator, omfattende instrumentering,
«offshore» seilgarderobe, dieselovn etc,
kostet i underkant av 2.1 mill. kr.
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